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(57) SAMMANDRAG: 

Vid en anordning och ett ffcrfarande vid reglering av 
en i ett tryckluf tsystem (2) for ett motorfordon ingaen- 
de, oljesmord luf t kompressor (1), som Sr driven av motor- 
fordonets motor (3) och matar tryckluf t till atminstone en 
ftfrbrukare (12) i tryckluf tsystemet (2) finns det dels en 
styrenhet (14) for styrning av luf t kompressorns (1) funk- 
tion genom att aktivera den vid en lSgre fdrutbestamd 
tryckniva (Pi) for laddning av tryckluf tsystemet och 
avaktivera den vid en hogre forutbestamd tryckniva (P 2 ) 
for avlastning av luf tkompressorn, dels en drSneringsen- 
het (17), som i samband med aktiveringen av luftkompres- 
sorn (1) dranerar under avaktiveringen i luf tkompressorn 
ackumulerade f ororeningar , innan luf tkompressorn tillats 
paborja laddning av tryckluf tsystemet (2) . 
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TEKNISKT OMRADE 

Fdreliggande uppfinning hanfdr sig till en anordning 
vid reglering av en i ett tryckluf tsystem for ett motor- 
fordon ingaende, oljesmord luf t kompressor , som 5r driven 
av motorfordonets motor och matar tryckluft till atmins- 
tone en fdrbrukare i tryckluf tsystemet , varvid det finns 
en styrenhet for styrning av luf tkompressorns funktion 
genom att aktivera den vid en lagre forutbestamd tryckni- 
va for laddning av tryckluf tsystemet och avaktivera den 
vid en hdgre fdrutbestamd tryckniva for avlastning av 
luftkompressorn. Uppfinningen avser ocksa ett fdrfarande 
vid reglering av en i ett tryckluf tsystem for ett motor- 
fordon ingaende, oljesmord luf tkompressor, som drivs av 
motorfordonets motor och matar tryckluft till atminstone 
en fdrbrukare i tryckluf tsystemet , varvid luf tkompres- 
sorns funktion styrs genom att aktiveras vid en lagre 
forutbestamd tryckniva for laddning av tryckluf tsystemet 
och avaktiveras vid en hdgre forutbestamd tryckniva for 
avlastning av luftkompressorn. 
UPPFINNINGENS BAKGRUND 

I motorfordon, speciellt tyngre lastfordon, anvands 
fordonets f orbranningsmotor normalt aven f6r att f6r att 
driva sadana . hj alpapparater som generatorer och luftkomp- 
ressorer. Betraffande luf tkompressorer ar de oljesmorda 
och oftast av kolvtyp. De ingar i tryckluf tsystem for att 
forsdrja olika forbrukare, sasom bromsar och luftf jadring 
etc, i fordonet med tryckluft. Ofta ar luftkompressorn 
smorjoljemassigt ansluten till f orbranningsmotorn pa sa- 
dant satt att samma smorjolja anvands for bada. 

Sedan lang tid tillbaka har man haft problem med att 
smorjolja fran luftkompressorn foljer med den alstrade 
tryckluften ut i systemet. Denna medfdljande smdrjolja 
foreligger i saval flytande som forgasad form och orsakar 
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problem i bromsarna, luf tf jadringen etc i form av allman 
nedkletning och svallning/nedbrytning av fr^mst gummitat- 
ningar • 

Eftersom luf tkompressorn drivs av f orbrSnningsmotorn 
5 hela tiden och darmed roterar konstant, medan behovet for 
tryckluf talstring eller laddning ligger mellan ca 20-50% 
av tiden, behSvs det system for att styra laddningeru 
Detta kan ske med en styrenhet, exempelvis en regulator, 
som aktiverar luf tkompressorn vid ett lagre mintryck pa 

10 sag i storleksordningen 7,5 bar och avaktiverar den vid 
ett hogre maxtryck p£ sag i storleksordningen 12,5 bar. 

Avaktiveringen kan ske genom avlastning av luftkomp- 
ressorn. S& sker f oretradesvis genom att luf tkompressorn 
inte tillats ladda luft genom att dess utlopp blockeras. 

15 Blockeringen kan Sstadkommas med en avstangningsenhet i 
form av en avstangningsventil eller liknande, som kan 
styras av styrenheten. Detta innebar att luf tkompressorn, 
som ju fortfarande roterar, ackumulerar den smorjolja, 
som atgar for kompressor kolvarnas smorjning och blaser 

20 f6rbi kolvringarna under hela avaktiveringsf asen, dvs 
fram till den f5rnyade aktiveringen vid mintrycket. 

Nar da luf tkompressorn aktiveras och b5rjar ladda 
tryckluf tsystemet genom att alstra tryckluft, foljer den 
lagrade smSrjoljan i flytande och forgasad form med 

25 tryckluf ten in i systemet. Sa Sr aven fallet med under 

avaktiveringsf asen i kompressorcylindrarna genom tryckav- 
lastningen/kylningen eventuellt bildat kondensat och and- 
ra f ororeningar . Om det pa konventionellt satt i 
tryckluf tsystemet aven finns en lufttork nedstrSms luft- 

30 kompressorn, fSngas en del av f ororeningarna upp av luft- 
torken. Dock passerar framforallt den forgasade delen av 
smorjoljan lufttorken for att sedan falla ut/kondenseras 
i bromsarna och luf tf j adringen etc med ovan angivna ska- 
dor som f 61 jd . 

35 I och far sig uppst&r fororeningar av det ovan be- 

skrivna slaget aven nar luf tkompressorn ar aktiverad och 
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alstrar tryckluft. Den totala mangden ar dock helt avgd- 
rande fdr hur snabbt problemet uppstar. 

For att i viss man forsdka avhjalpa detta kan ett sk 
line onloader-system anvSndas. Det innebar, att luftkomp- 
ressorn alstrar tryckluft hela tiden och att overskotts- 
luft vid avaktiveringen slapps ut i det fria via en ven- 
til eller liknande, som kan finnas i lufttorken. Ett 
stort problem med den metoden 3r stor branslef orbrukning 
av fSrbranningsmotorn. Som ett exempel kan namnas ca 1000 
1/ar vid 20000 mils karning mer an vid avaktivering av 
luf t kompressorn . 

UPPFINNINGENS ANDAMAt, 

Andamalet med foreliggande uppfinning Sr att gdra 
det mSjligt att anvanda en billig, foga platskravande och 
effektiv losning pa problemet med f Sroreningarna i tryck- 
luften efter avaktiveringsfasen i luf tkompressorn . 

SAMMANFATTNING AV UPPFINNINGEN 

Detta andamal uppnas vid en anordning av det inled- 
ningsvis angivna slaget medelst en draneringsenhet , som i 
samband med aktiveringen av luf tkompressorn dranerar un- 
der avaktiveringen i luf tkompressorn ackumulerade forore- 
ningar, innan luf tkompressorn tillats pabdrja laddning av 
tryckluftsystemet. Vid fcirfarandet enligt uppfinningen 
uppnas andamalet genom att i samband med aktiveringen av 
luftkompressorn draneras under avaktiveringen i luftkomp- 
ressorn ackumulerade f droreningar, innan luftkompressorn 
paborjar laddning av tryckluftsystemet. 
KORT BESKRIVNING AV RITNINGEN 

Uppfinningen beskrivs narmare i det foljande med 
hanvisning till den bifogade ritningen. Den visar ett en- 
kelt kopplingsschema ever en foredragen utf dringsf orm av 
anordningen enligt uppfinningen. 

BESKRIVNING AV FOREDRAGEN UTFORINGSFORM 
Den pa ritningen visade anordningen enligt uppfin- 
ningen ar i synnerhet, men inte uteslutande, avsedd att 
utnyttjas vid tyngre motorfordon, sasom lastbilar och 
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Anordningen omfattar en oljesmord luf tkompressor 1, 
som ingSr i ett generellt med 2 betecknat tryckluf tsystem 
for ett inte visat motorf ordon . Luf t kompressorn 1 Sr av 
kolvtyp och £r fast ansluten till en f orbranningsmotor 3, 
5 exempelvis en dieselmotor, for att drivas konstant av 

denna. Anslutningen kan ske via en lamplig forbindelse 4 
i form av exempelvis en drivaxel. 

Luftkompressorn 1 har vidare ett inlopp 5 for till- 
fSrsel av atmosfarluft och ett utlopp 6 for den dMri 
10 alstrade tryckluf ten. Narmare bestSmt matas tryckluf ten 
fr&n utloppet 6 via en ledning 7 till en lufttork 8 for 
torkning av den dari inkommande tryckluften. Istallet for 
lufttorken 8 kan det finnas n&gon annan lamplig anordning 
for konditionering av tryckluften. I vissa fall kan luft- 

15 torken 8 utelamnas. 

Den torkade tryckluften matas vidare till en luft- 
tank eller ackumulator 9 av konventionellt utfGrande via 
en ledning 10. Ackumulatorn 9 ar i sin tur pS lampligt 
satt ansluten till en eller flera forbrukare. Pa ritning- 

20 en visas schematiskt hur den via en ledning 11 ar anslu- 
ten till en forbrukare 12, exempelvis fordonets bromsar, 

luf tf jadring etc. 

Vid den visade utf oringsf ormen Mr ackumulatorn 9 via 
en styrledning 13 ansluten till en styrenhet 14. Styrled- 

25 ningen 13 kan vara en tryckluf tledning eller en elektrisk 
signalledning. Styrenheten 14 kan vara en tryckregulator 
och har till uppgift att styra luf tkompressorns 1 funk- 
tion i beroehde av systemt rycket i tryckluf tsystemet 2. 
Av det skalet ar styrenheten 14 via en ytterligare styr- 

30 ledning 15, vasentligen motsvarande styrledningen 13, an- 
sluten till luftkompressorn 1 p& ett langre fram beskri- 
vet sStt . 

Styrenheten 14 styr funktionen hos luftkompressorn 
genom att aktivera den vid en lagre, forutbestamd tryck- 
35 nivS Pi for laddning av tryckluf tsystemet 2 och avaktive- 
ra den vid en hogre, forutbestamd trycknivA P 2 for tryck- 
avlastning av luftkompressorn 1. Darvid kan som ett exem- 
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pel anges, att den lagre trycknivan P 1 kan vara ett min- 
tryck p& i storleksordningen 7,5 bar och den hdgre tryck 
nivan P 2 ett maxtryck pa i storleksordningen 12,5 bar. 
Dessa trycknivaer utgor endast exempel och kan varieras 
bade uppat och nedat. 

Avaktiveringen av luf tkompressorn styrt av styrenhe 
ten 14 sker som namnts genom tryckavlastning av luftkomp 
ressorn. Narmare bestamt kan detta astadkommas genom att 
luftkompressorn 1 blockeras, sa att den inte tillats lad- 
da tryckluftsystemet 2 med tryckluft. Blockeringen kan 
astadkommas pa flera olika satt. Vid den visade utfo- 
ringsformen astadkoms den med hjalp av en vid luftkomp- 
ressorns 1 utlopp 6 placerad avstangningsenhet 16. Denna 
enhet 16 .kan ha formen av en avstangningsventil eller 
liknande. Darvid ar den tidigare namnda styrledningen 15 
fran styrenheten 14 ansluten till avstangningsenheten 16 
f5r att oppna och stanga denna for aktivering och avakti- 
vering av luftkompressorn 1. 

I tryckluftsystemet 2 ingar aven en allmant med 17 
betecknad draneringsenhet . Denna har till uppgift att 
i samband med aktiveringen av luftkompressorn 1 vid den 
lagre trycknivan P x dranera sadana f Ororeningar, dvs 
smorjolja i flytande och forgasad form, kondensat etc, 
som ackumulerats i luftkompressorn 1 under den feregaende 
avaktiveringsfasen, innan luftkompressorn tillats pabSrja 
den egentliga laddningen av tryckluftsystemet 2 med 
tryckluft . 

Dranerihgsenheten 17 kan vara placerad i sjalva 
luftkompressorn 1 pi dess utloppssida eller nedstroms 
luftkompressorn 1 i ledningen 7. vid den visade utfo- 
ringsformen visas den fdredragna placeringen, namligen i 
anslutning till eller integrerad i lufttorken 8. Drane- 
ringsenheten 17 kan ha formen av en tryckstyrd avlopp- 
sventil med ett avlopp 18, som for effektiv dranering 
lampligen ar belaget vid den lagsta punkten av tryckluft- 
systemet 2. 
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Oavsett draneringsenhetens 17 placering den har 
via en ytterligare styrledning 19 ansluten till styrenhe- 
ten 14. Nar styrenheten 14 via styrledningen 15 skickar 
en signal till luf tkompressorns 1 avstangningsenhet 16 
5 for oppning av den och darmed aktivering av luf tkompres- 
sorn, skickar den ocksa via styrledningen 19 en signal 
till draneringsenheten 17 for Sppning av avloppet 18 for 
drSnering av f ororeningarna frkn luf tkompressorn 1. Nar 
luf tkompressorn 1 efter oppningen av avstangningsenheten 

10 16 har roterat ett lampligt antal varv och har tomt ut 

sina fGroreningar via ledningen 7 och draneringsenhetens 
17 avlopp 18, stangs draneringsenheten 17, s& att den nu 
av luf tkompressorn alstrade tryckluften kan matas vidare 
i tryckluftsysternet 2 till forbrukaren 12. 

15 om draneringsenheten 17 ar placerad inuti luftkomp- 

ressorn 1 kan det vara si anordnat, att den oppnar for 
drSnering av f Sroreningarna, innan luf tkompressorn akti- 
veras genom oppning av avstangningsenheten 16. 

Uppfinningen f&r inte anses begransad till den ovan 

20 beskrivna och pa ritningen visade utf oringsf ormen utan 
kan modifieras pa flera olika satt inom ramen for det i 
de ef terfol jande patentkraven begarda patentskyddet . 
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PATENTKRAV 

1. Anordning vid reglering av en i ett tryckluf tsys- 
tem (2) for ett motorfordon ingaende, oljesmord luftkomp- 
ressor (1), som ar driven av motorf ordonets motor (3) och 
matar tryckluf t till atminstone en fSrbrukare (12) i 
tryckluftsystemet (2), varvid det finns en styrenhet (14) 
for styrning av luf tkompressorns (1) funktion genom att 
aktivera den vid en lagre f orutbestamd tryckniva (P^ for 
laddning av tryckluftsystemet och avaktivera den vid en 
hogre f orutbestamd tryckniva (P 2 ) for avlastning av luft- 
kompressorn, kannetecknad aven draneringsen- 
het (17), som i samband med aktiveringen av luftkompres- 
sorn (1) dranerar under avaktiveringen i luf tkompressorn 
ackumulerade f ororeningar , innan luf tkompressorn tillats 
pabdrja laddning av tryckluftsystemet (2). 

2. Anordning enligt krav 1, kannetecknad 
av att draneringsenheten (17) ar placerad nedstroms luft- 
kompressorn (1) och har ett avlopp (18) vid den lagsta 
punkten av tryckluftsystemet (2) . 

3. Anordning enligt krav 1 eller 2, vid vilken det 
mellan luf tkompressorn (1) och forbrukaren (12) finns en 
tork (8) for tryckluften, kannetecknad avatt 
draneringsenheten (17)ar ansluten till torken (8). 



a 



4. Anordning enligt krav 3, kannetecknad 
v att draneringsenheten (17) ar integrerad i torken (8). 



5. FOrfarande vid reglering av en i ett tryckluf t- 
system (2) for ett motorfordon ingaende, oljesmord luft- 
kompressor (1), SO m drivs av motorf ordonets motor (3) och 
matar tryckluft till atminstone en forbrukare (12) i 
tryckluftsystemet (2), varvid luf tkompressorns (1) funk- 
tion styrs genom att aktiveras vid en lagre forutbestamd 
tryckniva ( Pl ) for laddning av tryckluftsystemet och 
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avaktiveras vid en hogre forutbestamd trycknivS (P 2 ) for 
avlastning av luf tkompressorn, kSnnetecknat 
av att i samband med aktiveringen av luf tkompressorn (1) 
drSneras under avaktiveringen i luf tkompressorn ackumule 
rade f ororeningar , innan luf tkompressorn piborjar ladd- 
ning av tryckluf tsystemet (2) . 



